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1 Wichtige Hinweise

Beachten Sie unbedingt die hier enthaltenen Sicherheits- und Warnhinweise!

Drohende Gefahr durch Strom.
Maogliche Folgen: Tod oder schwerste Verletzungen.

Drohende Gefahr.

Maogliche Folgen: Tod oder schwerste Verletzungen.

Gefahrliche Situation.
Maogliche Folgen: Leichte oder geringfiigige Verletzungen.

Schadliche Situation.

Maogliche Folgen: Beschadigung des Antriebes und der Umgebung.

Wichtige Hinweise zum Explosionsschutz.

Anwendungstipps und niitzliche Informationen.

OESIO: 4>

Die Beachtung der Betriebsanleitung ist die Voraussetzung fir stérungsfreien Betrieb und die Erfiillung eventueller
Garantieanspriiche. Lesen Sie deshalb zuerst die Betriebsanleitung, bevor Sie mit dem Getriebe arbeiten!

Die Betriebsanleitung enthalt wichtige Hinweise zum Service. Sie ist deshalb in der Nahe des Getriebes aufzubewahren.

Entsorgung
(bitte beachten Sie die aktuellen Bestimmungen):

Gehéauseteile, Zahnrader, Wellen sowie Walzlager der Getriebe sind als Stahlschrott zu entsorgen. Das gilt auch fur Teile

aus Grauguss, sofern keine gesonderte Sammlung erfolgt.
Schneckenrader sind teilweise aus Buntmetall und entsprechend zu entsorgen.
Altdl sammeln und bestimmungsgeman entsorgen.
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2 Sicherheitshinweise
2.1 Sicherheitshinweise im Normalbetrieb (nicht Ex-B ereich)
Vorbemerkungen

Die folgenden Sicherheitshinweise beziehen sich vorrangig auf den Einsatz von Getrieben. Bei der Verwendung von
Getriebemotoren beachten Sie bitte zusétzlich die Sicherheitshinweise fiir Motoren in der dazugehdérigen Betriebsanleitung.
Beriicksichtigen Sie bitte auch die erganzenden Sicherheitshinweise in den einzelnen Kapiteln dieser Betriebsanleitung.

Allgemein

Wahrend und nach dem Betrieb haben Getriebemotoren. Getriebe und Motoren spannungsfiihrende und bewegte Teile
sowie moglicherweise hei3e Oberflachen. Alle Arbeiten zu Transport, Einlagerung, Aufstellung/Montage, Anschluss, Inbe-
triebnahme, Wartung und Instandhaltung dirfen nur von qualifiziertem Fachpersonal ausgefiihrt werden. Unter unbedingter
Beachtung

« der zugehorigen ausfihrlichen Betriebsanleitung(en) und Schaltbilder

» der Warn- und Sicherheitsschilder am Getriebe/Getriebemotor

« der anlagenspezifischen Bestimmungen und Erfordernissen

« der nationalen/regionalen Vorschriften fir Sicherheit und Unfallverhiitung

Schwere Personen- und Sachschaden kénnen entstehen durch

¢ unsachgemafen Einsatz
« falsche Installation oder Bedienung
« unzulassiges Entfernen der erforderlichen Schutzabdeckungen oder des Gehauses

Bestimmungsgemale Verwendung

Diese Getriebe/Getriebemotoren sind fiir gewerbliche Anlagen bestimmt, Sie entsprechen den giiltigen Normen und
Vorschriften und erfiillen die Forderungen der Richtlinie 2014/34/EU (ATEX).

Die technischen Daten sowie die Angaben zu den zuldssigen Bedingungen finden Sie auf dem Leistungsschild und in der
Dokumentation. Alle Angaben missen unbedingt eingehalten werden!

Transport

Untersuchen Sie die Lieferung sofort nach Erhalt auf etwaige Transportschaden. Teilen Sie diese sofort dem
Transportunternehmen mit. Die Inbetriebnahme ist ggf. auszuschlieRen. Eingeschraubte Transportésen fest anziehen. Sie
sind nur fir das Gewicht des Getriebemotors/Getriebes ausgelegt, es durfen keine zusatzlichen Lasten angebracht werden.
Die eingebauten Ringschrauben entsprechen der DIN 580. Die dort angegeben Lasten und Vorschriften sind grundsétzlich
einzuhalten. Sind am Getriebemotor zwei Tragdsen bzw. Ringschrauben angebracht, so ist zum Transport auch an beiden
Tragdsen anzuschlagen. Die Zugrichtung des Anschlagmittels darf dann nach DIN 580 45° Schragzug nicht Giberschreiten.
Wenn nétig, geeignete, ausreichend bemessene Transportmittel verwenden. Vorhandene Transportsicherungen vor der
Inbetriebnahme entfernen.

Langzeitlagerung Getriebe . .
Getriebe der Ausfiihrung "Langzeitlagerung" haben bei synthetischem Ol eine bauformgerechte, betriebsfertige Olfiillung.
Kontrollieren Sie vor der Inbetriebnahme den Olstand.
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Beachten Sie bei der Langzeitlagerung die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Lagerbedingungen:

Verpackung | Lagerort Lagerzeit

offen Uberdacht und geschlossen bei konstanter Temperatur und 2 Jahre und langer bei regelmaRiger
Luftfeuchte (5° - 60°C, <50% relativer Luftfeuchte). Keine Inspektion. Bei der Inspektion auf
plétzlichen Temperaturschwankungen und kontrollierte Sauberkeit und mechanische
Beliftung mit Filter (schmutz- und staubfrei). Keine Schaden tGbermprifen. Den
aggressiven Dampfe und keine Erschitterungen. Schutz vor | Korrosionsschutz auf Unversehrtheit
Insektenfral3. prufen.

Die Verpackung muss von einen erfahrenem Betrieb mit ausdriicklich fir den Einsatzfall qualifizierten Verpackungsmaterial
ausgefihrt werden.

Aufstellung / Montage
Hinweise in Kapitel "Aufstellung" und Kapitel "Montage/'Demontage’ beachten.

Inbetriebnahme / Betrieb

Korrekte Drehrichtung im ungekuppelten Zustand kontrollieren (dabei auf ungewdhnliche Schleifgerausche beim
Durchdrehen achten). Fiir den Probebetrieb ohne Abtriebselemente Passfeder sichern Uberwachungs- und
Schutzeinrichtungen auch im Probebetrieb nicht aul3er Funktion setzen. Bei Veranderungen gegeniiber dem Normalbetrieb
(z.B. erhdhte Temperaturen. Gerausche. Schwingungen) muss im Zweifelsfall der Getriebemotor abgeschaltet werden.
Ursache ermitteln, eventuell Riicksprache mit REHFUSS halten.

Inspektion / Wartung
Hinweise in Kapitel ,Inspektion / Wartung" beachten!

2.2 Sicherheitshinweise beim Einsatz im Ex-Bereich

Explosionsfahige Gasgemische oder Staubkonzentrationen kdnnen in Verbindung mit heien,
spannungsfiihrenden und bewegten Teilen am Getriebe / Getriebemotor schwere oder tddliche Verletzungen
verursachen. Montage, Anschluss, Inbetriebnahme sowie Wartungs- und Reparaturarbeiten am
Getriebe/Getriebemotor sowie an der elektrischen Zusatzausstattung diirfen nur durch qualifiziertes
Fachpersonal erfolgen, unter Berlicksichtigung dieser Anleitung der Warn- und Hinweisschilder am

Getriebe / Getriebemotor aller anderen zum Antrieb gehdrenden Projektierungsunterlagen. Inbetriebnahme-
anleitungen und Schaltbilder, der anlagenspezifischen Bestimmungen und Erfordernisse, der aktuell giiltigen
nationalen / regionalen Vorschriften (Explosionsschutz, Sicherheit, Unfallverhiitung)

Wartungs- oder Reparaturarbeiten am Getriebe / Getriebemotor durfen nur durch Reparaturwerkstatten
durchgefiihrt werden, welche nach DIN EN 60079-19 zertifiziert.

Bestimmungsgemale Verwendung

Die Getriebe , Getriebemotoren sind fur gewerbliche Anlagen bestimmt und dirfen nur entsprechend den Angaben in der
technischen Dokumentation von REHFUSS und den Angaben auf dem Typenschild eingesetzt werden, Sie entsprechen den
glltigen Normen und Vorschriften und erfiillen die Forderungen der Richtlinie 2014/34/EU (ATEX).

Ein am Getriebe angeschlossener Antriebsmotor darf nur unter den im Kapitel Inbetriebnahme Getriebe Getriebemotoren im
Ex-Bereich" beschriebenen Voraussetzungen betrieben werden.

Ein am Getriebe angeschlossener Motor darf nur am Frequenzumrichter betrieben werden, wenn die Angaben auf dem
Typenschild des Getriebes eingehalten werden!

Wird ein Getriebe in Kombination mit einem Verstellgetriebe eingesetzt, muss die Betriebsanleitung des Verstellgetriebes
gesondert bertcksichtigt werden.
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2.3 Checklisten

Vor der Inbetriebnahme

In dieser Checkliste sind alle Tatigkeiten aufgefiihrt, die vor der Inbetriebnahme eines Getriebes gemaR 2014/34/EU

(ATEX) im Ex-Bereich durchgefiihrt werden miissen.

Parametrierung des Umrichters muss eine Uberlast des Getriebes verhindern (-> Typenschild Getriebe)

Vor der Inbetriebnahme im Ex-Bereich prifen Geprift Inf_ormanc_)nen
im Kapitel
Untersuchen Sie die Lieferung sofort nach Erhalt auf etwaige Transportschaden. Teilen Sie diese sofort dem
Transportunternehmen mit, Die Inbetriebnahme ist ggf. auszuschlieBen. Vor der Inbetriebnahme 21
Transportsicherungen entfernen.
Stimmen die folgenden Angaben auf dem Typenschild des Getriebes mit dem zuléssigen Ex-Einsatzbereich vor Ort 3.6 und 4.7
Uiberein Gerategruppe Ex-Kategorie Ex-Zone Temperaturklasse maximale Oberflachentemperatur ) )
Ist sichergestellt, dass bei der Montage des Getriebes keine explosionsfahige Atmosphére, Ole, Sauren. Gase. 4.2
Dampfe oder Strahlungen vorhanden sind? :
Wird die Umgebungstemperatur —20°C - +40 °C eingehaltenen. 9
Ist sichergestellt, dass die Getriebe ausreichend beliftet werden und kein externer Wéarmeeintrag (z B. tiber 44und 47
Kupplungen) vorhanden ist. Die Kuhlluft darf eine Temperatur von 40 C nicht Uiberschreiten. ’ ’
Stimmt die Bauform mit der auf dem Typenschild des Getriebes angegebenen Bauform Uberein? Beachten Sie: Ein
Bauformenwechsel darf nur nach vorheriger Riicksprache mit REHFUSS erfolgen. Ohne vorherige Riicksprache 4.4
erlischt die ATEX-Zulassung!
Stimmt der bauformgerechte Olstand mit der auf dem Typenschild des Getriebes angegebenen Olfillmenge (iberein? 44
Bei Anderungen Riicksprache mit REHFUSS und Anforderung eines neuen Typenschildes ! )
Sind alle Olkontroll- und Ablass-Schrauben sowie Entliiftungsschrauben und -ventile frei zuganglich? 4.4
Haben alle zu montierenden An- und Abtriebselemente eine ATEX-Zulassung? 45
Ist sichergestellt, das bei Sologetrieben mit IEC-Laterne oder Freier Antriebswelle die auf dem Typenschild des
- L - 5.7
Getriebes angegebenen Daten nicht Uiberschritten werden.
Bei der Montage von Getrieben mit Hohlwelle und Schrumpfscheibe: Ist die Abdeckhaube ordnungsgeman montiert. 4.10
4.11
Bei der Montage der IEC-Kupplung: Es diirfen keine Distanzhiilsen als Montagehilfe verwendet werden. 4.12
4.13
Bei der Montage eines Motors mit Riemenverstelleinheit: Hat der Riemen zwischen antriebsseitigem Wellenende und
Motorwelle einen ausreichenden Ableitwiderstand < 10° Q ? Vor der Montage einer Schutzhaube: Ist durch eine vom 4.14
Hersteller der Schutzhaube durchgefiihrte Risikoanalyse nachgewiesen, dass keine Ziindquellen (z B. Schlagfunken ’
durch Schleifen) entstehen kdnnen?
Bei netzbetriebenen Motoren: Priifen ob die auf dem Typenschild von Getriebe und Motor angegebenen Daten mit 5.6
den Umgebungsbedingungen am Einsatzort ibereinstimmen. )
Bei umrichterbetriebenen Getriebemotoren: Priifen ob der Getriebemotor fiir Umrichterbetrieb zugelassen ist. Die 5.6

Waéhrend der Inbetriebnahme

In dieser Checkliste sind alle Tatigkeiten aufgefiihrt, die wahrend der Inbetriebnahme eines Getriebes geman

2014/34/EU (ATEX) im Ex-Bereich durchgefuhrt werden missen.

bestimmen.

- . . . . . Informationen
Wahrend der Inbetriebnahme im Ex-Bereich prifen Geprift im Kapitel
Nach ca. 3 Stunden Oberflachentemperatur messen. Ein Differenzwert von 70 K gegentiber der
Umgebungstemperatur darf nicht tiberschritten werden. Bei einem Wert > 70 K Antrieb sofort stillsetzen und 5.3
Rucksprache mit REHFUSS!

Oltemperatur messen. Zum gemessenem Wert 10 K addieren. Mit diesem Wert Schmierstoffwechselintervall 53
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3 Getriebeaufbau

3.1 Prinzipieller Aufbau Stirnradgetriebe 1-stufig SR120 - SR160

Ausfuihrung L,CB,F,Z
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3.2 Prinzipieller Aufbau Stirnradgetriebe 2-stufig SR210 - SR260

Ausfuhrung L,CB,F,Z
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3.3 Prinzipieller Aufbau Stirnradgetriebe 3-stufig SR320 - SR360

Ausfuhrung L,CB,F,Z

Ausfiihrung R
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3.4  Prinzipieller Aufbau Stirnradgetriebe SR270-S R370

Ausfiihrung L,B,F

Ausfiihrung R
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3.5 Prinzipieller Aufbau Flachgetriebe Typ FG
Ausfuhrung WG,WF,WU
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3.6 Prinzipieller Aufbau Schneckengetriebe S030 - S 050 IEC, K, KF

Ausfiihrung WG,WF,WL,WD
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3.7 Prinzipieller Aufbau Schneckengetriebe S030 - S 050 IEC, K, KF

Ausfiihrung HG,HF,HL,HD

40.. 45. [
53.. N z Y 51.. 2.
2[,"\ .. 32\
v ——EN P
9. 19.. == o]
32— 73 === T - T
11. s < AR e 57.. s 7, M\\ — i}
n_—NH AN - NI AN N
60.. i \ -
1.—N W\ ), / - %
58. N 12. - N 1.
[ : 2 30 zg ”'\f % R
3 0. iy La
&

52. L

47 56..

2 17..

33 N 39

15.. \ 18

Sh.. > 7 21

43. 6

)l 1= Emmmm I

49. 25..

&_\ & + 29..

: v

16.1

16./2 i ] T |

STl %
}/5}'“,'7/ ///)..,,‘,‘),”,//) 5

REHFUSS DOKUMENTATION Seite 14 von 52




Betriebsanleitung — Explosionsgeschiitzte Getriebe

3.8 Prinzipieller Aufbau Stirnrad - Schneckengetrie  be SS130 — SS150

Ausfiihrung WG,WF,WL,WD
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3.9 Prinzipieller Aufbau Stirnrad - Schneckengetrie  be SS130 — SS150

Ausfuhrung HG,HF,HL,HD
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3.10 Prinzipieller Aufbau Stirnrad - Schneckengetri

ebe SS160 - SS170

Ausfiihrung WG,WF,WL,WD
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3.11 Prinzipieller Aufbau Stirnrad - Schneckengetri  ebe SS160 - SS170

Ausfiihrung HG,HF,HL,HD
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3.12 Prinzipieller Aufbau Schneckengetriebe SM011 -  SMO031,
SMNO21 - SMNO031
Ausfiihrung WG, WGU,WF,WFU
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3.13 Prinzipieller Aufbau Schneckengetriebe SM041

Ausfiihrung WG, WGU,WF,WFU
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3.14 Prinzipieller Aufbau Schneckengetriebe SM051,  SMNO051, SM061

Ausfiihrung WG, WGU, WF,WFU
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3.15 Prinzipieller Aufbau Schneckengetriebe SM051, @ SMNO051, SM061

Ausfiihrung HG,HGU,HF,HFU
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3.16

Prinzipieller Aufbau Schneckengetriebe SSM121

— SSM131

Ausfiihrung WG ,WGU, WF,WFU - HG,HGU,HF ,HFU
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3.17 Prinzipieller Aufbau Schneckengetriebe SSM151 - SSM161

Ausfiihrung WG ,WGU, WF,WFU - HG,HGU,HF,HFU
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3.18 Prinzipieller Aufbau Rutschkupplung

Schneckengetriebe S, SS

6 7

Schneckengetriebe SM, SSM
54 61
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Die Rutschkupplung wird von REFHUSS eingestellt und die Nutmutter (71/72 bzw. 56/57) entsprechend
gesichert und mit einem Siegel versehen.

AR
oo

7
7

Das eingestellte Rutschmoment darf nur durch befugtes, eingewiesenes Personal verandert werden.
Nach Verstellen des Rutschmoments muss neu versiegelt und das neu eingestellte Rutschmoment

dokumentiert werden.
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3.19 Prinzipieller Aufbau IEC — Laterne

Baugrisse 56 — 71
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3.20 Prinzipieller Aufbau Antriebslagerhals — Freie Antriebswelle
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Betriebsanleitung — Explosionsgeschiitzte Getriebe

Typenschild, Typenbezeichnung

Typenschild (Beispiel)

Bei Getriebe mit

Zeile 1:

Zeile 2:

Zeile 3:

Zeile 4:

Zeile 5:

Zeile 6:

Zeile 7:

Zeile 8:

Name, Adresse, URL. des Herstellers, CE-Kennzeichen

Motoranbau
IEC - Laterne
K — Freie Antriebswelle

O~NOOOUIRWN -

Rehfuss Drive Soluions GmbH 7 (€| e
Vor dem Weilten Stein 21, D-72461 Albstadt | (( (2 | 733
wheri.rehfuss.com = I = 2
SMO21HZ-1EC63C Sl &
GNP OO B Loxoxxx [ Bauf. xx i
i—" CLP PG VG320 7 0,07L [IP 65

na= 20 /min|Ma= 15 Nm fb= 1.0

i= 75 ne= 1500/min [Pe= 0.07kW

[IC T4 Gb

&\ 112G Ex h
\‘@ 1120 Ex h I1IC T120 °C Db

Typenbezeichnung

Seriennummer — Baujahr — Einbaulage/Bauform

Schmierstoffart / Schmierstoffmenge - Schutzart

Abtriebsdrehzahl — Abtriebsdrehmoment — Betriebsfaktor

Getriebelibersetzung — max. Eintriebsdrehzahl — max. Eintriebsleistung

Ex — Kennzeichnung Gas

Ex — Kennzeichnung Staub
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3.22 Verwendete Materialien

Gehause Grauguss, bei SM/ SSM Aluminium, bei SMN Edelstahl
Flansche Grauguss, Aluminium, Stahl, Edelstahl

Wellen Stahl, Edelstahl

Zahnrader Stahl

Schneckenwellen  Stahl

Schneckenréader
Wellendichtringe
Flachendichtungen
Dichtringe
Abdeckhauben
Verschlusskappen

Kupplung
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Schleuderbronze

NBR, Viton

Dichtungspapier, Flissigdichtung
Kupfer

ABS

NBR

Polyamid
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4 Mechanische Installation
4.1 Benotigte Werkzeuge / Hilfsmittel
. Satz Schraubenschlissel
. Drehmomentschlissel (bei Schrumpfscheiben)
. Aufziehvorrichtung
. evtl. Ausgleichselemente (Scheiben, Distanzringe)
. Befestigungsmaterial fir An-/Abtriebselemente
. Gleitmittel
. Mittel zur Schraubensicherung (bei antriebsseitigem Deckel mit Zentrierrand). z. B. Loctite

Alle Schrauben, die geldst werden miissen mit Schraubensicherung (flissig oder mechanisch)
wieder gesichert werden.

Toleranzen bei Montagearbeiten

Wellenende Flansche
Durchmessertoleranz nach DIN 748 Zentrierrandtoleranz nach DIN 42948
1SO k6 bei Vollwellen mit <50 mm 1SO j6 bei bl <230 mm

1SO m6 bei Vollwellen mit > 50 mm
1SO H7 bei Hohlwellen
Zentrierbohrung nach DIN 332, Form D

4.2 Bevor Sie beginnen

Der Antrieb darf nur montiert werden, wenn:

die Angaben auf dem Leistungsschild des Getriebes mit dem zulassigen Ex-Einsatzbereich vor Ort
Uibereinstimmen (Gerategruppe, Kategorie, Zone, Temperaturklasse, maximale Oberflachentemperatur),

der Antrieb unbeschéadigt ist (keine Schaden durch Transport oder Lagerung),

sichergestellt ist, dass folgende Vorgaben erfilllt sind:

keine explosionsfahige Atmosphare, Ole, Sauren. Gase, Dampfe, Strahlungen etc. bei der Montage
vorhanden sind.

Bei Standardgetrieben: Umgebungstemperatur —20°C - +40°C

Bei Schneckengetrieben: keine groRRen externen Massentragheitsmomente vorliegen, welche das

Getriebe ricktreibend belasten kénnen
[bein' (ricktreibend) = 2 - 1/n < 0,5 Selbsthemmung].

4.3 Vorarbeiten

Abtriebswellen und Flanschflachen missen griindlich von Korrosionsschutzmittel, Verschmutzungen oder ahnlichem befreit
werden (handelsiibliches Lésungsmittel verwenden). Lésungsmittel nicht an die Dichtlippen der Wellendichtringe dringen
lassen — Materialschaden.
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4.4 Aufstellen des Getriebes

Das Getriebe bzw. der Getriebemotor darf in der angegebenen Bauform (SM,SMN,SSM-Getriebe sind bauformunabhangig)
nur auf einer ebenen, schwingungsdampfenden und verwindungssteifen Unterkonstruktion aufgestellt/montiert werden.
Dabei GehausefiiRe und Anbauflansche nicht gegeneinander verspannen und zulassige Quer- und Axialkrafte beachten!

Zur Befestigung der Getriebemotoren sind grundsatzlich Schrauben der Qualitat 8.8 zu verwenden.

Olkontroll- und Ablassschrauben sowie Entliiftungsve ntile missen frei zugénglich sein!
Durch Anbau von kundenseitigen Teilen muss die Sch utzart erhalten bleiben.

Kontrollieren Sie vor der Inbetriebnahme die vorgeg ebene bauformgerechte Olfiillung!
(Kapitel "Schmierstoffe", Angaben auf dem Typenschi Id)

Werksseitig sind die Getriebe mit der erforderlichen Olmenge befiillt. Geringfiigige Abweichungen des
Olstands sind bauformbedingt méglich und im Rahmen der Fertigungstoleranzen zulassig. Korrigieren Sie
den Olstand vor der Inbetriebnahme (->Kapitel “Inspektion / Wartung").

Ein Bauformenwechsel darf nur nach vorheriger Riicks prache mit REHFUSS erfolgen. Ohne vorherige
Ricksprache erlischt die ATEX-Zulassung!
Ein neues Typenschild muss angebracht werden!

Bei Gefahr von elektrochemischer Korrosion zwischen Getriebe und Arbeitsmaschine (Verbindung unterschiedlicher Metalle
wie z. B. Gusseisen/Edelstahl) Zwischeneinlagen aus Kunststoff verwenden (2-3 mm dick)! Schrauben ebenfalls mit
Unterlegscheiben aus Kunststoff versehen! Der verwendete Kunststoff muss einen elektrischen Ableitwiderstand < 10° Q
besitzen. Getriebegehduse generell erden. Bei Getriebemotoren zuséatzlich Erdungsschrauben am Motor verwenden. Auf
ungehinderte Kihlluftzufuhr achten, warme Abluft anderer Aggregate nicht ansaugen. Die Kihlluft darf eine Temperatur von
+40°C nicht Uberschreiten. Es diirfen keine Metallteile isoliert eingebaut werden.

Aufstellen in Feuchtrdumen oder im Freien
Fur den Einsatz in Feuchtrdumen oder im Freien kénnen Antriebe in korrosionshemmender Ausfiihrung geliefert werden.
Eventuell aufgetretene Lackschaden (z. B. am Entluftungsventil) missen nachgebessert werden.

Getriebeentliiftung

Fur folgende Getriebe ist keine Entliiftung notwendig:

SM/ISMN/SSM —Getriebe

Alle anderen Getriebe werden von REHFUSS bereits bauformgerecht mit montiertem und aktiviertem Entfliftungsventil
ausgeliefert.

Ausnahme:

Getriebe fur Langzeitlagerung und Montage in Schragstellung werden mit Verschlussschraube an der vorgesehenen
Entliftungsbohrung ausgeliefert. Vor der Inbetriebnahme muss vom Kunden individuell die héchstliegende
Verschlussschraube gegen das mitgelieferte Entliiftungsventil ausgetauscht werden

Bei Getriebemotoren fiir Langzeitlagerung oder Montage in Schragstellung befindet sich das mitgelieferte Entliftungsventil
im Klemmenkasten des Motors.

Getriebe in geschlossener Ausfiihrung werden ohne Entliftungsventil ausgeliefert.

In der Regel ist das Entliftungsventil ab Werk aktiviert.

Lackieren des Getriebes

Wird der Antrieb Gberlackiert bzw. teilweise nachlackiert, so ist darauf zu achten, dass das Entliftungsventil und die
Wellendichtringe sorgféltig abgeklebt werden. Die Gesamtschichtdicke der Lackierung darf 0,2mm nicht Gberschreiten.
Nach Beenden der Lackierarbeiten sind die Klebestreifen zu entfernen.

Auf Vertraglichkeit der Dichtungen muss geachtet werden!
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4.5 Getriebe mit Vollwelle

Montieren von An- und Abtriebselemente
Das folgende Bild zeigt ein Beispiel fiir eine Aufziehvorrichtung zum Montieren von Kupplungen oder Naben auf
Getriebe- oder Motorwellenenden. Ggf. kann auf das Axiallager an der Aufziehvorrichtung verzichtet werden.

'_\Av

1) Getriebewellenende
2) Axiallager
3) Kupplungsnabe

Das folgende Bild zeigt die richtige Montageanordnung B eines Zahn- oder Kettenrades zur Vermeidung unzuldssig hoher
Querkrafte.

1= Nabe

A = ungiinstig
B = richtig

Es dirfen nur An- und Abtriebselemente mit einer ATEX-Zulassung verwendet werden.
Es durfen nur Riemen mit einem ausreichendem elektrischen Ableitwiderstand < 10° Q eingesetzt werden.

Riemenscheiben, Kupplungen, Ritzel etc. auf keinen Fall durch Hammerschlage auf das Wellenende
aufziehen (Schaden an Lagern, Gehause und Welle!).

Bei Riemenscheiben bitte die korrekte Spannung des Riemens (laut Herstellerangaben) beachten.

Aufgesetzte Ubertragungselemente sollten gewuchtet sein und diirfen keine unzulissigen Radial- oder
Axialkrafte hervorrufen (zulassige Werte siehe Katalog "Getriebemotoren”).

Sie erleichtern die Montage, wenn Sie das Abtriebselement vorher mit Gleitmittel einstreichen oder kurz
erwarmen 80-100°C).

Montieren Sie An- und Abtriebselemente nur mit Aufziehvorrichtung. Benutzen Sie zum Ansetzen die am
. Wellenende vorhandene Zentrierbohrung mit Gewinde.

Montage von Kupplungen

Bei der Montage von Kupplungen sind gemanR Angaben des Kupplungsherstellers auszugleichen:
a) Maximal- und Mindestabstand

b) Axialversatz

c) Winkelversatz

An- und Abtriebselemente wie Riemenscheiben, Kupplungen usw. miissen mit einem Beruhrungsschutz
abgedeckt werden.
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4.6 Aufstellen der Getriebe in explosionsgefahrdeter Umgebung

Bitte beachten Sie beim Aufstellen des Getriebes in explosionsgefahrdeter Umgebung unbedingt die
Sicherheitshinweise im Kapitel 2!

4.7 Getriebe und Getriebemotoren in Kategorie 1I2Gun  d 112D

Die explosionsgeschiitzten Getriebe und Getriebemotoren der Baureihen SR, FG, S, SS, SM, SMN und SSM
entsprechen den Bauvorschriften der Gerategruppe Il, Kategorie 2G (Ex-Atmosphére Gas) und 2D
(Ex-Atmosphére Staub). Sie sind bestimmt fiir den Einsatz in Zone 1 und 21.

Temperaturklasse

Die netzbetriebenen Getriebe / Getriebemotoren der Kategorie 112G (Ex-Atmosphére Gas) sind drehzahl-,
Uibersetzungs- und bauformabhangig fur die Temperaturklassen T3 bis T6 zugelassen. Die Temperaturklasse des
Getriebes kénnen Sie dem Typenschild entnehmen. Sologetriebe sowie am Umrichter betriebene Getriebemotoren (nur
4- und 6-polig) werden je nach Applikation nach Riicksprache durch REHFUSS festgelegt.

Umgebungstemperatur
Getriebe in Kategorie 112G und 112D diirfen nur bei Umgebungstemperaturen von —20 °C bis +40 °C eingesetzt werden.
Bei abweichenden Umgebungstemperaturen halten Sie unbedingt Riicksprache mit REHFUSS !

Oberflachentemperatur

Die Oberflachentemperatur der Getriebe in Kategorie 112D betragt drehzahl-, Uibersetzungs- und bauformabhangig maximal
120 °C. Hohere Oberflachentemperaturen sind nur nach Riicksprache mit REHFUSS zugelassen und miissen auf dem
Typenschild gekennzeichnet sein. Es ist vom Anlagenbetrieber zu gewahrleisten, dass eine mdgliche Staubablagerung eine
maximale Dicke von 5 mm gemaR EN50281 -1-2 nicht Gberschreitet.

Schutzart
Alle Getriebeausfiihrungen entsprechen der Schutzart IP6- gemafi EN 60529.

Umgebungsbedingungen
Es muss sichergestellt sein, dass die Getriebe ausreichend beliiftet sind und kein externer Warmeeintrag (z. B. tiber
Kupplungen) vorhanden ist.

Abtriebsleistung und —drehmoment
Das Einhalten des Abtriebsdrehmoments und der zuldssigen Querkrafte muss sichergestellt sein.

Sonderkonstruktionen

Sonderkonstruktionen (z. B. modifizierte Abtriebswelle) diirffen nur nach Freigabe durch REHFUSS im Ex-Bereich
eingesetzt werden.
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4.8 Montage Drehmomentstitze

Drehmomentstiitzen bei der Montage nicht verspannen!
Buchse beidseitig lagern.

4.9 Montage/Demontage von Aufsteckgetrieben mit Hoh  Iwelle

Zur Gestaltung der Kundenwelle bitte auch die Konstruktionshinweise im Katalog beachten!
Die Montage wird erleichtert durch Verwendung einer Aufziehvorrichtung.

Zur Axialen Sicherung der Welle kann Option ,Befestigungselemente” eingesetzt werden.

Zur Vermeidung von Passungsrost empfehlen wir zusétzlich, die Kundenwelle zwischen den zwei
Auflageflachen freizudrehen !

Die Demontage muss mit geeigneter Abziehvorrichtung erfolgen.

Montieren / Demontieren Sie die Antriebe nur mit entsprechenden Vorrichtungen. Schlage auf Antriebe
oder Wellen flihren zu Schaden an Lagern, Gehdusen und Wellen.

4.10 Montage/Demontage von Aufsteckgetrieben mit Sc = hrumpfscheibe und
Abdeckhaube

Spannschrauben nicht ohne eingebaute Welle anziehen - Hohlwelle kdnnte sich verformen!
Der Klemmbereich der Schrumpfscheibe muss unbedingt fettfrei bleiben.

Montagehinweise

1. Spannschrauben um einige Gewindegénge lésen (nicht ganz herausdrehen!).

2. Hohlwellenbohrung und Antriebswelle sorgfaltig entfetten.

3. Entfettete Hohlwelle/Antriebswelle zusammenfiigen.

Antriebswelle einbauen, dabei auf planparallele AuBenringe der Schrumpfscheibe achten. Bei Getriebegehduse mit
Wellenbund Schrumpfscheibe auf Anschlag am Wellenbund montieren. Bei Getriebegehduse ohne Wellenbund Schrumpf-
scheibe in einem Abstand von 1 bis 2 mm vom Getriebegehduse montieren. Spannschrauben in mehreren Umlaufen der
Reihe nach (nicht tiber Kreuz) mit Drehmomentschliissel anziehen, bis Schrauben sich nicht mehr weiterdrehen lassen. An-
zugsmomente der Schrauben sind auf den Schrumpfscheiben aufgefihrt.

Nach der Montage

muss zwischen den AuBenringen ein Restspalt s > 1 mm vorhanden sein.

sollte im Bereich der Schrumpfscheibe die AuRenflache der Hohlwelle aus Korrosionsschutzgriinden gefettet
werden.

Demontagehinweise zur Schrumpfscheibe

1. Spannschrauben gleichmafig und der Reihe nach lIésen. Jede Spannschraube darf anfangs pro Umlauf nur etwa eine
viertel Umdrehung gelést werden, um ein Verkanten der Au3enringe zu vermeiden. Spannschrauben nicht ganz
herausdrehen!

2. Ausbau der Welle bzw. Abziehen der Nabe von der Welle (Rostansatz, der sich auf der Welle vor dem Nabenteil
gebildet haben kdnnte, muss zuvor entfernt werden).

3. Abziehen der Schrumpfscheibe von der Nabe.

Achtung! BeiunsachgeméalRer Demontage der Schrumpfscheibe besteht Verletzungsgefahr!
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Reinigung und Schmierung der Schrumpfscheibe

Demontierte Schrumpfscheiben brauchen vor dem erneuten Verspannen nicht auseinandergenommen und neu geschmiert
zu werden. Nur wenn die Schrumpfscheibe verschmutzt ist, ist sie zu reinigen und neu zu schmieren.

Fur die Kegelflachen ist einer der folgenden Feststoffschmierstoffe zu verwenden (Spray oder Paste).

Schmierstoff (Mo S2) z.B.: Molykote 321 (Gleitlack), Molykote Spray (Pulver-Spray), Molykote G Rapid, Aemasol MO 19P,
AemasolDI0-sétral 57 N (Gleitlack).

Die Spannschrauben werden mit einem Vielzweckfett wie Molykote BR 2 oder &hnlichem eingefettet.

Montage der Abdeckhaube

Befestigen Sie die Abdeckhaube nur mit den mitgelieferten Schrauben am Getriebegehéause.
Kunststoffoberflachen diirfen nur feucht abgewischt werden!

4.11 Montage der IEC-Kupplung

1. Kupplung (1) auf die Motorwelle (2) aufziehen bis die Nabe am Wellenbund (a) anliegt. Wichtig ist, daf3
Wellenbund (a) und Flanschflache (a) auf einer Ebene liegen und daR die starke Fase (b) zum
Motorflansch (3) zeigt. Somit ist der richtige Abstand zwischen Kupplung und Kupplungswelle (4)
gewabhrleistet.

2. Radiale Sicherungsschraube (5) in der Nabe festziehen.

3.  Motor auf die IEC-Laterne (6) aufsetzen. Darauf achten, daf3 die Steckbolzen (7) richtig in den Bohrungen
(c) des Kupplungsrings sitzen.

4.  Motor mit IEC-Laterne verschrauben.

Distanzhilsen als Montagehilfe dirfen nicht eingesetzt werden!

Hinweis: Zur Vermeidung von Passungsrost empfehlen wir vor Montage der Kupplungsnabe ein
Mittel gegen Passungsrost auf die Motorwelle aufzutragen.
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4.12 Montage der IEC-Kupplung mit Zwischenflansch

1. Kupplung (1) bis zum Abstand X zwischen Nabe (1) und Wellenbund (a) auf die Motorwelle (2) aufziehen.
Wichtig ist, da Wellenbund (a) und Flanschflache (a) auf einer Ebene liegen und die starke Fase (b) zum
Motorflansch (3) zeigt. Somit ist der richtige Abstand zwischen Kupplung und Kupplungswelle (4)
gewabhrleistet.

2. Radiale Sicherungsschraube (5) in der Nabe festziehen.

3.  Motor mit Zwischenflansch (8) auf die IEC-Laterne (6) aufsetzen. Darauf achten, daf3 die Steckbolzen (7)
richtig in den Bohrungen (c) des Kupplungsrings sitzen.

4.  Motor mit IEC-Laterne verschrauben.

[ 224

LA,

F———
L
-
\

Mald X istin der beigelegten Montageanleitung angegeben.
Distanzhilsen als Montagehilfe dirfen nicht eingesetzt werden!

Hinweis: Zur Vermeidung von Passungsrost empfehlen wir vor Montage der Kupplungsnabe ein
Mittel gegen Passungsrost auf die Motorwelle aufzutragen.
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4.13 Montage der IEC-Kupplung SM041

Getriebe (B) wird komplett mit Motorlaterne (C) und Befestigungsschrauben (K) fir Motor (E) geliefert.

1. 3 Sicherungsschrauben (A) getriebeseitig l6sen (nicht herausschrauben!). Markierung ,X* beachten. Durch
Verdrehen der Motorlaterne (C) kann diese vom Getriebe abgenommen werden (Bajonett). AnschlieBend die
Kupplung (D) von den Mitnehmerstiften abziehen.

2. Breite AuBenfase (Z) der Kupplungsnabe (H) zur Motorflanschseite (E) hin auf die Motorwelle aufziehen bis
die Kupplungsnabe (H) am Wellenbund (F) anliegt. Wichtig ist, das Wellenbund und Flanschflache des Motors
auf einer Ebene liegen. Radiale Sicherungsschraube (G) der Kupplungsnabe festziehen.

3. Motorlaterne (C) auf Motorflansch aufsetzen und entsprechend der gewiinschten Klemmenkastenlage
ausrichten. Hierbei dient die Markierung , X" an der Laterne zur Orientierung. Laterne mit Motorflansch
verschrauben.

4. Motor mit Laterne auf das Getriebe setzen und durch Verdrehen (Bajonett) in Position bringen. Markierungen

in der Laterne und Getriebe missen Gbereinstimmen. AnschlieBend die 3 Sicherungsschrauben (A)
festziehen.
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Zulassige Belastungen

Die in der folgenden Tabelle angegebenen Belastungsdaten dirfen durch den Anbau eines Motors nicht
Uberschritten werden.

|
| |
|
1

\
Fay

IEC Laterne Baugrosse X (mm) Fg (N)

56 72 350

63/71 75 530

80/90 112 420

100/112 142 2000

132 184 4700

160/180 250 4600

Die maximale zuldssige Gewichtskraft des Anbaumotors Fqmax ist bei VergroRerung des
Schwerpunktabstandes x linear zu reduzieren. Bei Verringerung des Schwerpunktabstandes x ist keine

VergroRerung der maximal zulassigen Gewichtskraft Fgmax zulassig.

4.14 Montage an Freier Antriebswelle
Fur die Montage von Antriebselementen bitte Kapitel “Montieren von An- und Abtriebswellen" beachten.

Es durfen nur Riemen mit ausreichendem elektrischen Ableitwiderstand < 10° Q eingesetzt werden. Vor dem
Montieren einer Schutzhaube ist durch eine Risikoanalyse nachzuweisen, dass keine Ziindquellen (z. B.
Schlagfunken durch schleifen) entstehen kdnnen. Die Risikoanalyse muss vom Hersteller der Schutzhaube
durchgefiihrt werden. Durch Anbauteile muss die Schutzart des Getriebes erhalten bleiben!

Ausflihrung mit Zentrierrand
Montage von Applikationen am antriebsseitigen Deckel mit Zentrierrand.
1. Zur Befestigung der Applikation miissen Schrauben in einer angepassten Lange bereitgestellt werden.
2. Anlageflache und Zentrierrand reinigen.
3. Applikation am Zentrierrand ansetzen und Befestigungsschrauben mit Sicherungselement und Anzugsmoment TA

anziehen.
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Inbetriebnahme

Vor der Inbetriebnahme muss der vorgegebene bauformgerechte Olstand gepriift werden. Olkontroll- und
Ablassschrauben sowie Entliiftungsschrauben und -ventile miissen frei zuganglich sein.
Kunststoffoberflachen diirfen nur feucht abgewischt werden (elektrostatische Aufladung).
Staubablagerungen mit einer Dicke von mehr als 5mm sind zu verhindern (regelmafRige Reinigung).

ok

5.1 Olstand prifen bei Getrieben mit Olstandsschraube

Die 4-stufige Getriebe der Baureihe SR haben einen erhdhten Olstand, der fiir eine ausreichende Schmierung bendtigt
wird. Aus diesem Grund diirfen die angebrachten Olstandsschrauben nicht verwendet werden. Halten Sie in diesem Fall
unbedingt Riicksprache mit REHFUSS!

1. Getriebemotor spannungslos schalten, gegen unbeabsichtigtes Einschalten sichern!

2. Olstandsschraube entfernen.

3. Fiillhéhe ggf. korrigieren, Olstandsschraube wieder eindrehen (Dichtring einsetzen und mit
Flussigdichtung dichten).

>

o
N

Olstand priifen bei Getrieben ohne Olstandsschraube

Folgende Getriebebaureihen haben keine Olstandsschraube:
SM/SMN/SSM .
Der Olstand wird bei den o. g. Getriebebaureihen tber die Oleinfiillschraube gepriift.

Getriebemotor spannungslos schalten, gegen unbeabsichtigtes Einschalten sichern!

Getriebe in Bauform B6 oder B7 aufstellen, d. h. Oleinfiillschraube dient als Olstandsschraube.
Oleinfiillschraube losen.

Olstand muss bis Gewinde sein.

Olstandsschraube des Getriebes nach Olstandspriifung mit Fliissigdichtung einschrauben.

> ©

o
w

Oberflachen- und Oltemperatur messen

Die Angaben der maximalen Oberflachentemperatur auf dem Typenschild basieren auf Messungen unter
normalen Umgebungs- und Aufstellungsbedingungen. Schon geringfiigige Anderungen dieser Bedingungen
(z. B. beengte Einbauverhaltnisse) kdnnen die Temperaturentwicklung wesentlich beeinflussen.

&

Oberflachentemperatur messen

Wahrend der Inbetriebnahme des Getriebes ist es zwingend notwendig, eine Messung der Oberflachentemperatur im
maximalen Belastungszustand durchzufiihren. Die Messung kann mit handelsiiblichen Temperaturmessgeraten
durchgefiihrt werden. Die Oberflachentemperatur ist am Ubergang Getriebe-Motor dort zu ermitteln, wo die
Klemmenkastenlage eine Beliiftung durch den Motorlufter verhindert. Die maximale Oberflachentemperatur ist nach ca.

3 Stunden erreicht und darf einen Differenzwert von 70 K gegeniiber der Umgebungstemperatur nicht iberschreiten. Bei
einem hdheren Differenzwert muss der Antrieb sofort stillgesetzt werden. Halten Sie in diesem Fall unbedingt Riicksprache
mit REHFUSS. Bei Getrieben mit IEC-Laterne oder Antriebslagerhals wird die Oberflachentemperatur an der Fligenaht
zwischen eintriebsseitigem Getriebeflansch und IEC-Laterne gemessen.

Oltemperatur messen

Die Oltemperatur muss gemessen werden, um die im Kapitel "Inspektion und Wartung" beschriebenen
Schmierstoffwechselintervalle fest zu legen. Dazu muss an der Unterseite des Getriebes die Temperatur gemessen
werden. Bei Getrieben mit Olablassschraube muss die Temperatur an der Olablassschraube gemessen werden. Zum ge-
messenen Wert missen 10 K addiert werden. Mit diesem Temperaturwert ist das Schmierstoffwechselintervall zu
bestimmen.
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5.4 Inbetriebnahme Schneckengetriebe

Einlaufzeit

Schneckengetriebe benétigen eine Einlaufzeit von mindestens 24 Stunden, um den maximalen Wirkungsgrad zu erreichen.
Wird das Getriebe in beiden Drehrichtungen betrieben, gilt fiir jede Drehrichtung eine eigene Einlaufzeit. durchschnittliche
Leistungsreduktion wahrend der Einlaufzeit betragt ca. 5%.

55 Inbetriebnahme Stirnrad- und Flachgetriebe

Fur Stirnrad- und Flachgetriebe sind keine besonderen Inbetriebnahmehinweise zu beachten, wenn die Getriebe gemafn
Kapitel ,Mechanische Installation" montiert wurden.

5.6 Inbetriebnahme Getriebe / Getriebemotoren im Ex-B  ereich

Sologetriebe
Bei Getrieben mit Laterne oder Antriebslagerhals muss sichergestellt sein, dass die auf dem Typenschild des Getriebes
angegebenen Daten nicht iiberschritten werden. Eine Uberlastung des Getriebes muss ausgeschlossen sein.

Netzbetriebene Motoren
Prifen, ob die auf dem Typenschild des Getriebes und des Motors angegebenen Daten mit den Umgebungsbedingungen
am Einsatzort Ubereinstimmen.

Umrichterbetriebene Getriebemotoren

Prifen, ob der Getriebemotor auch fir Umrichterbetrieb zugelassen ist.

Die Parametrierung des Umrichters muss eine Uberlast des Getriebes verhindern. Entsprechende zulissige
Getriebe-Leistungsdaten entnehmen Sie dem Typenschild.
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6 Inspektion und Wartung

Kunststoffoberflachen diirfen nur feucht abgewischt werden (elektrostatische Aufladung).
Staubablagerungen mit einer Dicke von mehr als 5mm sind zu verhindern (regelmafRige Reinigung).
Reparaturen dirfen nur nach EN60079-19 ausgefihrtw  erden.

6.1 Inspektions- und Wartungsintervalle

Zeitintervall

Was ist zu tun?

alle 3000 Maschinenstunden, mindestens halbjahrlich

Ol und Olstand iberpriifen

Sichtkontrolle der Dichtungen auf Leckage, ggf. wechseln
Bei Getrieben mit Drehmomentstiitze: Gummipuffer
Uberpriifen, ggf. wechseln

je nach Betriebsbedingungen (siehe folgende Tabelle),
spétestens alle 5 Jahre gemaR Oltemperatur

Ol wechseln
ggf. Walzlagerfett tauschen
Wellendichtring wechseln

unterschiedlich (abhéangig von &uReren Einfliissen)

Oberflachen-/ Korrosionsschutzanstrich
ausbessern bzw. erneuern

Getriebe SM/ SMN / SSM sind lebensdauergeschmiert und somit wartungsfrei.

6.2 Schmierstoffwechselintervalle

Wechselintervalle bei Ex-Getrieben fiir normale Umgebungsbedingungen

Olbad-Dauertemperatur in °C Olwechsel nach Betriebsstunden
Bis 70 20000
71-80 15000
81-90 10000
91 - 100 5000
ab 101 2500

Bei Sonderausfiihrungen unter erschwerten/aggressiven Umgebungsbedingungen Ol éfter wechseln!

REHFUSS empfiehlt, bei Walzlagern mit Fettfiillung beim Olwechsel auch die Fettfiillung zu erneuern.
Folgende Fettmengen werden bendtigt:

Bei schnell laufenden Lagern (Motor und Getriebe-Eintriebsseite): Ein Drittel der Hohlrdume zwischen den
Walzkérpern mit Fett flllen.

Bei langsam laufenden Lagern (im Getriebe und Getriebe-Abtriebsseite): Zwei Drittel der Hohlrdume
zwischen den Walzkdrpern mit Fett fullen.

6.3 Walzlagerwechselintervalle

Walzlager sind dlgeschmiert oder baulagenbedingt fettgeschmiert. Lager miissen vor Ausfall getauscht werden. Indikatoren

sind Gerausche und Temperatur.

In Abhéangigkeit vom Betriebsfaktor sind folgende Anhaltswerte zu beriicksichtigen

Betriebsfaktor fb Wechsel nach Betriebsstunden
1 2500
1,2 4500
1,4 7000
1,6 10500
1,8 15000
2,0 20000
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6.4 Inspektions-/Wartungsarbeiten Getriebe

Als Schmierstoff wird standardméaRig synthetisches Ol verwendet. Die Lage der Olstands- und Olablassschraube sowie des
Entliftungsventils ist bauformabhangig den Darstellungen der Bauformen zu entnehmen. Alle Schrauben, die geltst
werden sind wieder mit Schraubensicherung einzuschrauben!

Olstand tiberpriifen
1. Getriebemotor spannungslos schalten, sichern gegen unbeabsichtigtes Wiedereinschalten! Abwarten,
bis Getriebe abgekuhlt ist - Verbrennungsgefahr!
2. Bei Bauformenanderung bitte Riicksprache mit REHFUSS!
3. Olstand tiberpriifen gemaR Kapitel "Inbetriebnahme”, Abschnitt "Olstand priifen bei Getrieben mit/ohne
Olstandsschraube”

Ol wechseln
Olwechsel nur bei betriebswarmen Getriebe durchfiihren.
1. Getriebemotor spannungslos schalten, sichern gegen unbeabsichtigtes Wiedereinschalten! Abwarten,
bis Getriebe abgekuhlt ist - Verbrennungsgefahr!
Hinweis: Getriebe muss jedoch noch warm sein, da mangelnde FlieRfahigkeit durch zu kaltes Ol eine
korrekte Entleerung erschwert.

2. Bei Getrieben mit Olablassschraube/Olstandsschraube:

3. GefaR unter Olablassschraube stellen

4. Olstandsschraube, Entliiftungsschraube/-ventil und Olablassschraube entfernen

5. Ol volistandig ablassen

6. Olablassschraube eindrehen

7. Neues Ol derselben Art iiber Entliiftungsbohrung einfiillen (sonst Riicksprache mit Kundendienst)
Olmenge entsprechend Bauform (siehe Kapitel "Schmierstoff-Fillmengen") oder entsprechend den
Angaben auf dem Typenschild einfiillen. An Olstandsschraube iiberpriifen

8. Olstandsschraube eindrehen

9. Entliftungsschraube/-ventil eindrehen

Wellendichtring wechseln
1. Getriebemotor spannungslos schalten, sichern gegen unbeabsichtigtes Wiedereinschalten! Abwarten,
bis Getriebe abgekuhlt ist - Verbrennungsgefahr!
2. Beim Wechsel des Wellendichtringes darauf achten, dass je nach Ausfiihrung ein ausreichendes
Fettdepot zwischen Schmutz- und Dichtlippe vorhanden ist.
3. Beim Einsatz von doppelten Wellendichtringen ist der Zwischenraum zu einem Drittel mit Fett zu fillen.

6.5 Inspektions-/Wartungsarbeiten IEC-Laterne
Zeitintervall Was ist zu tun?
alle 3000 Maschinenstunden, mindestens halbjahrlich Verdrehspiel iberpriifen

Sichtkontrolle der Kupplung
Sichtkontrolle der Laterne auf Leckage
nach 25000 - 30000 Maschinenstunden Ggf. Walzlagerfett tauschen
Wellendichtring wechseln

Kupplung wechseln

6.6 Inspektions-/Wartungsarbeiten Antriebslagerhals
Freie Antriebswelle
Zeitintervall Was ist zu tun?
alle 3000 Maschinenstunden, mindestens halbjahrlich Laufgerausch prifen auf mégl. Lagerschaden

Sichtkontrolle auf Leckage

nach 25000 - 30000 Maschinenstunden Ggf. Walzlagerfett tauschen
Wellendichtring wechseln
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7 Betriebsstorungen
Service
Leistungsschilddaten (vollstandig), Art und Ausmaf3 der Stérung, Zeitpunkt und Begleitumsténde der Stérung, vermutete
Ursache.
7.1 Stérungen am Getriebe
Stdrung maogliche Ursache Abhilfe

ungewodhnliche, gleichméaRige
Laufgerausche

Gerausch abrollend/mahlend:
Lagerschaden

Ol und Olstand tiberpriifen (siche
Inspektions- und Wartungsarbeiten),
Rucksprache mit REHFUSS

Lager wechseln.

Gerausch klopfend: UnregelmaRigkeit
in Verzahnung

Rucksprache mit REHFUSS

ungewdhnliche, ungleichmaRige
Laufgerausche

Fremdkérper im Ol

Ol und Olstand tiberpriifen (siche
Inspektions- und Wartungsarbeiten)
Antrieb stillsetzen.

Rucksprache mit REHFUSS

Ol tritt aus

am Motorwellendichtring

am Getriebeflansch

am abtriebsseitigen Wellendichtring

Dichtung defekt

Rucksprache mit REHFUSS

Ol tritt aus am Entliiftungsventil

zu viel Ol

Antrieb in der falschen Bauform
eingesetzt

haufiger Kaltstart (Ol schaumt) und /
oder hoher Olstand
Entliftungsventil verschmutzt

Rucksprache mit REHFUSS

Abtriebswelle dreht nicht, obwohl
Motor lauft oder Antriebswelle gedreht
wird

Wellen-Nabenverbindung im Getriebe
unterbrochen

Getriebe zur Reparatur an REHFUSS
schicken.

Am Wellendichtring austretendes Ol/Fett (geringe Mengen) ist in der Einlaufphase (24 Stunden Laufzeit) als normal

anzusehen (siehe auch DIN 3761).
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7.2

Stdrungen an IEC-Laterne

Stdrung

maogliche Ursache

Abhilfe

ungewodhnliche, gleichméaRige
Laufgerausche

Gerausch abrollend/mahlend

Rucksprache mit REHFUSS

Ol tritt aus

Dichtung defekt

Rucksprache mit REHFUSS

Abtriebswelle dreht nicht, obwohl
Motor lauft oder Antriebswelle gedreht
wird

Wellen-Nabenverbindung im Getriebe
unterbrochen

Getriebe zur Reparatur an REHFUSS
schicken.

Anderung der Laufgerausche und /
oder auftretende Vibrationen

Kupplung verschlissen, kurzfristige
Drehmomentiibertragung durch
Metallkontakt.

Schraube zur axialen Nabensicherung
lose.

Kupplung wechseln
Schraube anziehen und sichern

Vorzeitiger Kupplungsverschleif3

Kontakt mit aggressiven Flissigkeiten
Olen; Ozoneinwirkung, zu hohe Umge-
bungstemperaturen usw., die eine
physikalische Veranderung des
Kupplung bewirken oder unzuldssig
hohe Temperaturen, Uberlastung

Rucksprache mit REHFUSS

7.3

Storungen an Antriebslagerhals - Freie Antriebs

welle

Stdrung

maogliche Ursache

Abhilfe

ungewodhnliche, gleichméaRige
Laufgerausche

Gerausch abrollend/mahlend:
Lagerschaden

Rucksprache mit REHFUSS

Ol tritt aus

Dichtung defekt

Rucksprache mit REHFUSS

Abtriebswelle dreht nicht, obwohl
Antriebswelle gedreht wird

Wellen-Nabenverbindung im Getriebe
unterbrochen

Getriebe zur Reparatur an REHFUSS
schicken.
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8 Bauformen / Einbaulagen

8.1 Allgemeine Hinweise zu den Bauformen

Bauformenbezeichnung
Die folgende Darstellungen zeigen die Lage des Getriebes bei den verschiedenen Bauformen.
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8.2

Einbaulage SR und Klemmkastenlage

Einbaulagen ( Bauform
Fussgehause

Foot hausing
Cater & paties

PR

-L-C

Mounting position

Fuss-Flenschgehalss
Food-Flange housing -B
Cater & paties et & brde

B34
B74 & _f‘f'
@ of
-]
S E-EJ ﬁ;?ﬂﬂ#

Position de montage

Flamschgehiuse
Flange howsing
Cater & bride

-FZ-R

a?’% @‘ﬁf'
il 5.

o

.i'

o k22
“ﬂh E%hﬁ{,
1-shéig 1—diege 1—dgpe el mﬂ-dage phe-atages
: = Pl 1 =
T E ” ?".r ‘—EI r[—c it i | ﬁ\‘ h"_(’ _
= wiell :% e,--’jl | ‘1|= g I._ d% . = % !
AL | gll= P 3 /
Bl _-BS-B34 BE -BE4 —BES | BE—BA4—BaS 53-BS5-—B34 | BE-BE4-B65 | B5—B34-Bas
= 1 - ol
= o - e i
pe | 8By =5 Bt 9 | &=
= Fa K b2 HE;'H
BY —B74 —B75 W1 -VE— M8 Va—VE-\1D BY-874-875| Y1-\V5-\13 W3 —\E- 1S

& EnHiMung | Ereamer zug

Lage des Klemmenkastens

Im Mormaiall und wenn Det der
Bestellung nichte anders angeoeben,
befindet sich der Kiemmenkasten bel
A die Wabsleinfuhrung bei 1 Wied
gine davon abwsichende Anardnung
des  Wiemmenkastenz baw,  der
Kabel=infubrung gewunscht, so- ist
dies bed der Besteflung anzugsben

Bel Bremsmoioren igf die Kabslein-
fikrung nur bei 1 cder 2 moalich:

Disasrage GFOivtasg /D) jevel/ Mbieay dTuie

Position of terminal box

Mormally snd  unisss- otherwise
specified, the fermimal box iz im
pos: A and the csble sntry fs in
If other terminal bex or
eable entry positions are reguired
they are o be zpecified when

pos: 1

‘ardernng

Witn brake motors only cabie eniny

positions 1 or 2 are possible

i ABial | Demin sug ( vidange

Position de la boite de bornes

Mormslement, et-si fen d'sutre n'a ste
imdiqué lors de la commande, |8 boite
dg bornes ss frouve en position A,
l'entrée oe ¢ables en positon 1, Sile
client désire une sutre disposition de &
boite de bormes ou de l'entrés ds
cébles, prigre de l'ndiquer fors de la

commande.

Pour les moteurs-freins, l'entrée de
cahles ne peut éire qu'en position 1 ou

Z
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8.3

Einbaulage FG und Klemmkastenlage

Lage des Klemmenkastens

3

|
Eff——ilr

Im MNormaitall und wenan bei der
Bestellung nichis andsrs angegeben,
befindet sich der Klemmenkasten bai
A, die Kabeleinfahrung bei 1. Wird
gine davon abweichende Anordning

des Klemmenkasiens bzw. der

KabeleinfOhrung gewnschi, so (st
dies bei der Bestellung amzugeben.

Hai Bremsmotoren ist die Kabelein-

fahrung nur bel 1 oder 2 maglich.

{3 Enfidfiung Breather plug  Desaerage
w (Oistand Ol Jiwal Nivoau o hulle
@ Aoib Drrain plog Vidange
L2 e}
|- | i‘ _...I
| f
| ()
= i-_"Il.—=|., B | o
» | #I |'
=g 1= 1
] o
&)

(L L]
o
i ____._ﬁo_
87 |gl= l::‘l@ v l, |In —

Position of terminal box

hormally and unless ofhemwise
specified, the terminal box s In
pos. A, and the cable entry is in
pos. 1. I ofher terminal Dox or

cable eniry posiions  are
required, thay are to be specified
whan ofdering.

Wilh brake motors only cable
entry positions 1 or 2 are
posEDle .

Position de la boite de bornes

Mormalement. et si nen daulre n'a &té
|ndique lors de [a commanda, fa boite de
bormes se frouve en position A, lentrée de
cables en position 1. Si fe client desire une
autre disposition de fa bofte de bomes ou
de entres de cdbles, priere de lndiguer
lars de Iz commande.

Pour les moteurs-freins, l'enirés de cables
ne peut etre qu'en position 1.ou
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Einbaulage S und Klemmkastenlage

Schneckengetriebe

Schneckengetriebemotoren

Worm gearbox

Worm geared motors

Réducteur
a vis sans fin

Mo_toréd ucteurs
a vis sans fin

Einbaulagen Mounting configurations Positions de montage
Entliftung Breather plug Désaérage
w Olstand w Qil level w Niveau d’huile
@ AblaB @ Drain plug @ Vidange
Bauform Bauform
Mounting position Mounting position
Position de montage Position de montage
BS \l'l’\lllw‘in
E Ll
[ Shivnrll
V5
C B :
B6 Dof ) B =
Y £
A
B7
D
V6
E
B8

Lage des Klemmenkastens

Im Normalfall und wenn bei der
Bestellung nichts anders ange-
geben, sitzt der Klemmenkasten
bei A, die Kabeleinflihrung bei 1.
Wird eine davon abweichende
Anordnung des Klemmenkastens
bzw. der Kabeleinfiihrung
gewlnscht, so ist dies bei der
Bestellung anzugeben.

Bei Bremsmotoren ist die Kabelein-
fuhrung nur bei 1 oder 2 moglich

Normally and unless otherwise
specified, the terminal box is in
pos. A, and the cable entry is in
pos. 1. If other terminal box or
cable entry positions are required,
they are to be specified when
ordering.

With brake motors only cable entry
positions 1 or 2 are possible.

Position de la boite de bornes

Normalement, et si rien d’autre n’a
été indiqué lors de la commande, la
boite de bornes se trouve en
position A, I'entrée de cables en
position 1. Si le client désire une
autre disposition de la boite de
bornes ou de I'entrée de cébles,
priére de l'indiquer lors de la

commande.

Pour les moteurs-freins, I'entrée de
cables ne peut étre qu’en position

1ou?2.
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8.5

Einbaulage SS und Klemmkastenlage

Stirnrad-
Schneckengetriebe
Stirnrad-
Schneckengetriebemotoren

Helical worm gearbox

Helical worm geared
motors

Réducteurs a

engrenages et vis sans fin
Motoréducteurs a
engrenages et vis sans fin

Einbaulagen Mounting configurations Positions de montage
Entliiftung Breather plug 1 Désaérage

w Olstand w Oil level w Niveau d’huile

@ AblaB @ Drain plug @ Vidange

Bauform Bauform

Mounting position
Position de montage

Mounting position

Position de montage

B3 -
iis|
=}
V5 B 0
B6 £
£
B7
B
V6
B8

Lage des Klemmenkastens

Im Normalfall und wenn bei der
Bestellung nichts anders ange-
geben, sitzt der Klemmenkasten
bei A, die Kabeleinfihrung bei 1.
Wird eine davon abweichende
Anordnung des Klemmenkastens
bzw. der Kabeleinfiihrung
gewunscht, so ist dies bei der
Bestellung anzugeben.

Bei Bremsmotoren ist die Kabelein-
flhrung nur bei 1 oder 2 méglich

Normally and unless otherwise
specified, the terminal box is in
pos. A, and the cable entry is in
pos. 1. If other terminal box or
cable entry positions are required,
they are to be specified when
ordering.

With brake motors only cable entry
positions 1 or 2 are possible.

Position de la boite de bornes

Normalement et si rien d’autre n’a
été indiqué lors de la commande, la
boite de bornes se trouve en
position A, I'entrée de cables en
position 1. Si le client désire une
autre disposition de la boite de
bornes ou de I'entrée de cébles,
priere de l'indiquer lors de la
commande.

Pour les moteurs-freins, I'entrée de
cables ne peut étre qu’en position
1ou?2.
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8.6 Einbaulage SM/ SMN / SSM und Klemmkastenlage
Bauform Mounting position Position de montage
; a
B3 - S u ] B6 | p B | V5 = =
E \@7 ' =
F B (@] o
b E
E
D
F = ¢ D B
- O
B8 [ [j | \\;) B7 B D V6
B
C —__J

Lage des Klemmenkastens

Position of terminal box

Im Normalfall und wenn bei der
Bestellung nichts anders
angegeben, befindet sich der
Klemmenkasten bei A, die
Kabeleinfihrung bei 1. Wird eine
davon abweichende Anordnung des
Klemmenkastens bzw. der Kabelein-
fihrung gewlinscht, so ist dies bei
der Bestellung anzugeben.

Bei Bremsmotoren ist die Kabel-
einflhrung nur bei 1 oder 2 maglich.

Position de la boite de bornes

| ~ =7
31 | 8 1 P 2
2 2
; -
3 4 Ci I A
s =
1 1
51 I 4 |
e o =) Pl —
Normally and unless otherwise Normalement, et si rien d'autre

specified, the terminal box is in pos.
A, and the cable entry is in pos. 1. If
other terminal box or cable entry
positions are required, they are to be
specified when ordering.

With brake motors only cable entry
positions 1 or 2 are possible.

n'a été indiqué lors de la
commande, la boite de bornes se
trouve en position A, I'entrée de
cables en position 1. Si le client
désire une autre disposition de la
boite de bornes ou de I'entrée de
cables, priere de l'indiquer lors de
la commande.

Pour les moteurs-freins, l'entrée
de cables ne peut étre qu'en
position 1 ou 2.

Hinweise zu SM/ SMN / SSM Reihe

Die SM/SMN/ SSM - Getriebe und Getriebemotoren sind Bauform unabhéngig. Zur besseren Orientierung

werden jedoch auch fur diese Getriebereihe Bauformen angegeben.

Achtung: Bei den SM/ SMN / SSM - Getriebe und -Getriebemotoren kénnen keine Entliftungsventile und

keine Olstandskontroll- oder Olablassschrauben angebracht werden.
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9 Schmierstoffe

Allgemein

Wird keine Sonderregelung vereinbart, liefert REHFUSS die explosionsgeschiitzten Antriebe mit einer getriebe- und
bauformspezifischen Schmierstoff-Fiillung. MaRgebend hierfiir ist die Angabe der Bauform/Einbaulage bei der Bestellung
des Antriebes.

Bei spaterer Bauformanderung halten Sie bitte unbedingt Riicksprache mit REHFUSS. Ohne vorherige
Rucksprache erlischt die ATEX-Zulassung!

Schmierstoff Fullmengen
Die vorgeschriebenen Schmierstoff-Fullmengen der explosionsgeschiitzten Getriebe entnehmen Sie dem Typenschild des
Getriebes. Achten Sie beim Befiillen unbedingt auf die Olstandsschraube als Anzeige fiir die genaue Olmenge.

Schmierstoff

REHFUSS Getriebe sind mit synthetischem Schmierstoff befiillt. Schmierstoffart: CLP PG VG 320, firr explosionsgeschiitzte
Getriebe die im Lebensmittelbereich eingesetzt werden kénnen, wird die Schmierstoffart: CLP H1 VG320 verwendet.

Walzlagerfette

Die Walzlager der explosionsgeschiitzten Getriebe und Motoren werden werksseitig mit den nachfolgend aufgefuhrten

Fetten gefiillt. REHFUSS empfiehlt, bei Walzlagern mit Fettfullung beim Olwechsel auch die Fettfiillung zu erneuern.
Folgende Fettmengen werden bendtigt:

Bei schnell laufenden Lagern (Motor und Getriebe-Eintriebsseite): Ein Drittel der Hohlrdume zwischen den
Walzkérpern mit Fett flllen.

Bei langsam laufenden Lagern (im Getriebe und Getriebe-Abtriebsseite): Zwei Drittel der Hohlrdume
zwischen den Walzkérpern mit Fett fillen.
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Q‘IF\)" EU Declaration of conformity

f'\@ EU-Konformitatserklarung
2G/D

3G/D

EU-Konformitatserklarung

Rehfuss Drive Solutions GmbH

erklart in alleiniger Verantwortung,

Declares under its sole responsibility,

EU Declaration of conformity

Vor dem WeilRen Stein 21, 72461 Albstadt

dass die SR, FG, S, SM, SMN, SS, SSM-Getriebe

fur Geréategruppe |l der Kategorien 2G,2D und 3G, 3D, auf die sich
diese Erklarung bezieht, mit der

that the SR,FG, S, SM, SMN, SS, SSM-gearboxes for equipment
group Il of categories 2G, 2D and 3G, 3D to which this declaration
refers, comply with:

ATEX — Richtlinie 2014/34/EU

ATEX — Directive 2014/34/EU

Ubereinstimmen.

Folgende harmonisierende Normen sind angewandt:
The following harmonising standards are applied:

DINEN 1127-1:2017

EN ISO 80079-36:2016

EN ISO 80079-37:2016

EN 60529:1991/A1:2000/A2:2013

Die technische Dokumentation fir Getriebe der Kategorie 2 ist hinterlegt bei notifizierter Stelle:
The technical documentation for category 2 gearboxes is stored at the notified location:

TUV-Austria-Services GmbH, EU-Code 0408

Ort und Datum der Ausstellung
place and Date of issuing

Albstadt 14.07.2020

Bewvollmachtigter zur Ausstellung dieser Erklarung im Namen des Herstellers
authorized representative for issuing this declaration on behalf of the manufacturer

Bewollmachtigter zur Zusammenstellung der technischen Unterlagen
authorized representative for compiling the technical documents

b

Dipl. Ing. (FH) M. Fink

Funktion: Bereichsleiter Technik
Function: Technical Director
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